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@ DreiradrigesTretpedalfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein dralradriges Tretpedalfahrzeug 
mit einem von elnem Chassis getragenen Fahrersltz, mit zwei 
seltlich einzeln am Chassis in Fahrtrichtung vor Oder hinter 
dem Fahrersitz angeordneten Laufradern sowie einem ein- 
zelnen dementsprechend vor oder hinter dem Fahrersitz 
angeordneten Laufrad, mit einem vor dem vorderen Lauf rad 
bzw. dan vorderen Laufradern am Chassis gelagerten Tret- 
pedalantrieb und mit einem vom Fahrersitz aus betStigbaren, 
entweder auf das einzelne Lauf rad oder auf die beiden, ge- 
genuberliegenden Laufrader wirkenden Lenkorgan. Der 
Gegenstand der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daR 
das Chassis (1) aus einem LSngstrager-Profil (2) fur die Auf- 
nahme des als verslellbare Sitzschale (10) mit verstellbarer 
Ruckenlehne (11) ausgebildeten Fahrersitzes, aus einem 
■ Quertrager-Profil (3) fur die Einzelradaufhangung der ge- 
genuberliegenden Laufrader (6, 7) und aus einer selbsttra- 
genden Verkleidung (4) fur das einzelne Lauf rad (13) und/ 
Oder den Tretpedalantrieb (14) besteht 
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Paientanspruche 



1. Dreiradriges Treipedalfahrzeug mil einem von 
eineni Chassis getragcnen Fahrersilz, mit zwei seit- 
lich einzeln am Chassis in Fahrtrichlung vor oder 5 
hinlcr dem Fahrersitz angeordneten LaufrSdern 
sowie einem einzigen dementsprechend vor oder 
hinter dem Fahrersitz angeordneten Laufrad. mit 
einem vor dem vorderen Laufrad bzw. den vorde- 
ren Laufradern am Chassis gelagerten Tretpeda- lo 
lantrieb und mit einem vom Fahrersitz aus betatig- 
baren, cntweder auf das einzelne Laufrad oder auf 
die beiden, gegenuberliegenden LaufrSder wirken- 
den Lenkorgan, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Chassis (!) aus einem Langstrager-Profil (2) fur die is 
Aufnahme des als verstellbare Sitzschale (10) mit 
verstellbarer Ruckenlehne (11) ausgebildeten Fah- 
rcrsitzcs. aus einem Quertrager-Profil (3) fur die 
Einzelradaufhangung der gegenOberliegenden 
Laufrader (6. 7) und aus einer selbsttragenden Ver- 20 
kleidung (4) fiir das einzelne Laufrad (13) und/oder 
den Tretpedalantrieb besteht. 

2. Treipedalfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB das Langs trager- Prof il (2) und 
das Quertrager-Profil (3) im Querschnitt umge- 25 
kehrl U-formig mit schrag nach auBen gerichteten 
Schcnkein (16), daran anschlieOenden waagerech- 
ten Flanschen (17) sowie einem zwischen den 
Schenkein (16) verlaufenden Verstarkungssteg (18) 
ausgebildet sind. 30 

3. Tretpedalfahrzeug nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB mittig an der Unter- 
seite des Sitzes (19) der Sitzschale (10) ein auf dem 
L&ngstrager'Proni(2) aufliegendes und diesem ent- 
sprechend geformtes Halte-Profii (20) angebracht 35 
ist, das Qbcr Schraubverbindungen (23) in unter- 
schiedlichen Positionen auf dem Langslrager-Profil 
(2)befestigbarist. 

4. Tretpedaifahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 2, 
dadurch gekennzeichnet. daB das Lenkorgan als 40 
Seitenhebel-Lenkung (8) ausgefuhrt ist. deren 
Lenkhebel (9) zum cinen uber einen abgewinkelten 
Drehzapfen (27) in einer an der Unterseite des Sit- 
zes (19) der Sitzschale (10) verstcUbar angeordne- 
ten Rohrhulse (28) gelagert ist und zum anderen 45 
uber ein daran angelenktes, in sich langenverstell- 
bares Gestange (33) an der Einzelradaufhangung 
(5) des einen Laufrades (6) der beiden gegenuber- 
liegenden Laufrader (6, 7) angelenkt ist, wobei die 
Einzelradaufhangung (5) dieses Laufrades (6) mit 50 
der Einzelradaufhangung (5) des anderen Laufra- 
des (7) Qber eine jeweils endseitig angelenkte Ver- 
bindungssiange (39) gekoppelt ist 

5. Treipedalfahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die RQckenlehne (11) 55 
der Sitzschale (10) am Boden des Sitzes (19) ange- 
lenkt und in ihrem oberen Bereich mit zwei gegen- 
uberliegenden, verschwenkbaren Haltestreben 
(42), die langsverschiebbar am Quertrager-Profil (3) 
befestigi sind, verbunden ist. 60 

6. Treipedalfahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Ruckenlehne 
(II) der Sitzschale (10) eine in der H6he, in der 
Tiefc und in der Neigung verstellbare KopfstOtze 
(47) befestigi ist. 65 

7. Tretpedaifahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 6, 
dadurch.gekennzeichnet. daB der Tretpedalantrieb 
als Tretpedalkurbel (14) mit zugehdrigem Ketten- 



antrieb (15) ausgebildet ist. und daB das Kettenrad 
(54) der in der selbsttragenden Verkleidung (4) ge- 
lagerten Tretpedalkurbel (14) sich unmittelbar au- 
Berhalb neben der Verkleidung. (4) befindet, wobei 
die umlaufende Kette (55) von diesem Kettenrad 
(54) durch entsprechende Offnungen (57) in der 
Verkleidung (4) zu dem innenliegenden Kettenrad 
(56) des Laufrades (13) gefiihrt ist. 

8. Tretpedaifahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet. daB die das einzelne Lauf- 
rad (13) aufnehmende Verkleidung (4) und das 
Quertrager-Profil (3) einsiQckig mit dem Langstra- 
ger-Profil (2) ausgebildet sind. 

9. Tretpedaifahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 8. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Langstrager-Pro^ 
f il (2) zweiteilig ausgefuhrt ist, wobei die eine Halfte 
{2a) einstuckig mit dem QuertrSger-Profil (3) und 
die andere Halfte (2^>einst0ckig mil der selbsttra- 
genden Verkleidung (4) verbunden ist und beide 
Halften (2a. 2b) teleskopartig ineinandergefUhrt so- 
wie in unterschiedlichen Positionen zueinander 
festlegbarsind. . 

10. Tretpedaifahrzeug nach den Ansprtichen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die das einzelne Lauf- 
rad (13) aufnehmende Verkleidung (4) uber einen 
HaltebOgel (58) an dem Langstrager Profil (2) an- 
gelenkt ist und uber einen Lenkerschaft (60) mit 
einem Lenkbugel (61) in Verbindung steht, 

11. Tretpedaifahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Langstrager-Pro- 
fil (2) in Fahrtrichlung vorne in eine Aufnahme (63) 
fur die Tretpedalkurbel (14). vor der Sitzschale (10) 
in das Quertrager-Profil (3) und hinten in die selbst- 
tragende Verkleidung (4) fflr das einzelne Laufrad 
(13) ausiauft, wobei die Seitenhebel-Lenkung (8) 
auf die am Quertrager-Profil (3) angelenkten Lauf- 
rader (6,7) und der zur Tretpedalkurbel (14) geho- 
rende Kettenantrieb (15) auf das einzelne Laufrad 
(13) einwirkt 

1 2. Tretpedaifahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Langstrager-Pro- 
fil (2) in Fahrtrichlung vorne in die selbsttragende 
Verkleidung (4) fur die Aufnahme der Tretpedal- 
kurbel (14) sowie das einzelne Laufrad (13), mittig 
in den Sitz(19) der Sitzschale (10) und hinten in das 
Quertrager-Profil (3) mit zugehorigen Verkleidun- 
gen (64) fflr die am Quertrager-Profil (3) angelenk- 
ten Laufrader (6, 7) iibergeht, und daB in dem Sitz 
(19) der Sitzschale (10) die RQckenlehne (1 1) langs- 
und neigungsverstellbar angeordnet ist. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein dreiradriges Tret- 
pedaifahrzeug mit einem von einem Chassis getragcnen 
Fahrersitz, mit zwei seitlich einzeln am Chassis in Fahrt- 
richlung vor Oder hinter dem Fahrersitz angeordneten 
Laufradern sowie einem einzigen dementsprechend vor 
Oder hinter dem Fahrersilz angeordneten Laufrad, mil ■ 
einem vor dem vorderen Laufrad bzw. den vorderen 
Laufradern am Chassis gelagerten Tretpedalantrieb und 
mit einem vom Fahrersitz aus beiatigbaren, entweder 
auf das einzelne Laufrad oder auf die beiden. gegen- 
uberliegenden Laufrader wirkenden Lenkorgan. Derar- 
tige Tretpedalfahrzeuge sind in den verschiedensten 
Ausfuhrungsformen bekanni. So offenbart beispielswei- 
se die DE-OS 21 02 695 ein Dreirad mil einem rohrfdr- 
migen Rahmen, an dessen einem Ende ein um eine waa- 
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gerechte Achse drehbares Vorderrad und an dessen an- 
derem Ende eine Hinterachse mit zwei seitlichen Ra- 
dern angeordnet sind, wobei zwischen Hinterachse und 
Vordersitz ein Sitz vorgesehen ist An dem Rahmen sind 
vom Fahrersitz aus betatigbare Lenkhebel beweglich 
gelagert, die mit der Hinterachse derart in Wirkverbln- 
dung stehen, daQ diese sich bei Verstellung der Lenkhe- 
bel urn entsprechende Drehzapfen verschwenkt Das 
Vorderrad ist in einer Qblichen Gabel gelagert und wird 
aber eine direkt wirkende Tretpedalkurbel angetrieben. 
Das Chassis dieses Dreirades setzt sich also aus einem 
rohrformigen Rahmen. einer rohrfdrmigen Hinterachse 
und einer Gabel zusammen, was fertigungstechnisch rc- 
lativ aufwendig ist 

Weiterhin ist aus der DE-OS 33 21 142 ein dreirMdri- 
ges Tretpedalfahrzeug mit einem als Gitterrohrrahmen 
ausgebildeten, aus mehreren Rahmenteilen bestehen- 
den Chassis bekannt Das Chassis tragt den Fahrersitz 
und zwei seitlich am Chassis in Fahrtrichtung vor dem 
Fahrersitz angeordnete, mit Luftreifcn versehene Lauf- 
rader, und hinter dem Fahrersitz ist am Chassis ein 
nachlaufendes, lenkbares Steuerrad vorgesehen. Dem 
Antrieb des Fahrzeuges dient eine in Fahrtrichtung vor 
den Laufradern am Chassis gelagerte Tretpedalanord- 
nung. Der aus mehreren Rahmenteilen zusammenge- 
setzte Gitterrohrrahmen bedingt einen hohen Herstel- 
lungs- und Montageaufwand. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fttr ein 
Tretpedalfahrzeug der eingangsgenannten Art ein in 
seinem Aufbau moglichst einfaches Chassis zu schaffen, 
wobei gleichzeitig die Sitzposition des Fahrers optimal 
einstellbarseinsoll. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Chassis aus einem L^ngstragerprofil fOr die 
Aufnahme des als verstellbare Silzschale mit verstcllba- 
rer RQckenlehne ausgebildeten FahrersitzeSt aus einem 
Quertrager-Profil fiir die Einzelradaufhangung der ge- 
genQberliegenden Laufrader und aus einer selbsttragen- 
den Verkleidung fur das einzelne Laufrad und/oder den 
Tretpedalantrieb besteht. 

Das vorzugsweise aus glasfaserverstarktem Kunst- 
stoff bestehende Chassis nach der Erflndung ist von sei- 
ner Konstruktion her auBerst einfach gestaltet und laBi 
sich daher problemlos herstellen und schnell montierea 
Weiterhin ergibt sich aufgrund der Verstellbarkeit des 
Sitzes und der RQckenlehne der Sitzschale fur jeden 
Fahrer unabhangig von seiner GrdBe eine bequeme 
Sitzposition, was insbesondere fur behindcrte Fahrer 
von Vorteil ist. Durch die selbsttragende Verkleidung 
fiir das einzelne Laufrad und/oder den Tretpedalantrieb 
sind besondere Halteelemente fur diese beiden Bauteile 
nicht erforderlich, wodurch die Produktion des Fahr- 
zeuges insgesamt vereinfacht wird. 

Urn eine hohe Stabilitat des Chassis zu erreichen, sind 
in AusgesiaUung der Erfindung das Langstrager-Profil 
und Quertrager-Profil im Querschniit umgekehrt U-for- 
mig mit schrSg nach auBen gerichteten Schenkein, daran 
anschlieBenden waagerechten Ranschen sowie einem 
zwischen den Schenkeln verlaufenden Verstarkungs- 
steg ausgeblldet. 

Zur Erreichung einer leichten horizontalen Ver- 
schiebbarkeit und Feststellbarkeit der Sitzschale ist in 
weiterer Ausgestaltung der Erfindung mittig an der Un- 
terseite des Sitzes der Sitzschale ein auf dem Langstra- 
ger-Profil aufliegendes und diesem entsprechend ge- 
formtes Halte-Profil angebracht, das fiber Schraubver- 
bindungen in unterschiedlichen Positionen auf dem 
Langstrager-Profil befestigbar ist 



Nach einer Weiierbildung des Gegenstandes der Er- 
findung ist das Lenkorgan als Seitenhebel-Lenkung aus- 
gefiihrt. deren Lenkheben zum einen uber einen abge- 
winkelten Drehzapfen in einer an der Unterseite des 

5 Sitzes der Sitzschale verstellbar angeordneten RohrhOI- 
se gelagert ist und zum anderen fiber ein daran ange* 
lenktes, in sich langenverstellbares Gesiange an der Ein- 
zelradaufhangung des einen Laufrades der beiden ge- 
genuberliegenden Laufrader angelenkt ist wobei die 

10 Einzelradaufhangung dieses Laufrades mil der Einzel- 
radaufhangung des anderen Laufrades fiber eine jcweils 
endseitig angelenkte Verbindungsstange gekoppelt ist 
Hierdurch ist ein bequemes Einsteigen In die Sitzschale 
sowie Aussteigen aus der Sitzschale des Fahrzeuges ge* 

15 wahrleistet 

Um die Neigung der Riickenlehne auf einfache Art 
und Weise einstellen zu kdnnen. ist nach einer weitercn 
Ausgestaltung der erfindungsgemaBen Ldsung die Rfik- 
kenlehne der Sitzschale am Boden derselben angelenkt 

20 und in ihrem oberen Bereich mit zwei gegenfiberliegen- 
den, verschwenkbaren Haltcstreben. die Wngsvcr- 
schiebbar am Quertrager-Profil befestigt sind. verbun- 
den. ZweckmaBigerweise ist zur AbsiOtzung des Kopfes 
des Fahrers an der Ruckenlehne der Sitzschale eine in 

25 der Hohe. in der Tiefe und in der Neigung verstellbare 
Kopfstutze befestigt 

Des weiteren ist bevorzugi vorgesehen, daB der Tret- 
pedalantrieb als Tretpedalkurbel mit zugehorigem Ket- 
tenantrieb ausgebildet ist, und daB das Ketienrad der in 

30 der selbsttragenden Verkleidung gelagerten Tretpedal- 
kurbel sich unmittelbar auflerhalb neben der Verklei- 
dung befindet wobei die umlaufende Kette von diesem 
Kettenrad durch entsprechende Offnungen in der Ver- 
kleidung zu dem innenliegendcn Kettenrad des Laufra- 

35 des gcfuhrt ist Dies ermoglicht es, die selbsttragende 
Verkleidung relativ schmal auszuffihren. ZweckmaBi- 
gerweise sind die das einzelne Laufrad aufnehmende 
Verkleidung und das Quertrager-Profil einsiUckig mil 
dem Langstrager-Profil ausgebildet was die Feriigung 

40 des Chassis wesenllich vereinfacht Damit der Radab- 
stand des Fahrzeuges verandert werden kann, ist bei 
einer alternativen AusfUhrungsform der Gegensiand 
der Erfindung das Langstrager-Profil zweiteiiig ausge- 
ffihrt wobei die eine Haifte einstuckig mit der selbsttra^ 

45 genden Verkleidung verbunden ist und beide HSIfich 
teleskopanig ineinander geffihrt sowie in unterschiedli- 
chen Positionen zueinander festlegbar sind. 

Bei einer anderen alternativen AusfOhrungsform des 
Treipedalfahrzeuges nach der Erfindung ist die das ein- 

50 zelne Laufrad aufnehmende Verkleidung fiber einen 
Haltebugel an dem Langstrager-Profil angelenkt und 
steht fiber einen Lenkerschaft mit einem Lenkbugel in 
Verbindung. Eine solche Gestaltung des Fahrzeuges er- 
mdglicht es, das Fahrzeug analog zu einem ubiichen 

55 zweiradrigen Fahrzeug zu lenken. 

Eine weitere alternative Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Treipedalfahrzeuges sieht vor, daB das 
Langstrager-Profil in Fahrtrichtung vorne in eine Auf- 
nahme fur die Tretpedalkurbel, vor der Sitzschale in das 

60 Quertrager-Profil und hinten in die selbsttragende Ver- 
kleidung ffir das einzelne Laufrad ausiauft wobei die 
Seitenhebel-Lenkung auf die am Quertrager-Profil an- 
gelenkten Laufrader und der zur Tretpedalkurbel gehS- 
rende Ketienantrieb auf das einzelne Laufrad einwirkt 

65 Hierbei kann der Fahrer bei einer Betatigung der Sei- 
tenhebel-Lenkung unmittelbar deren Einwirkung auf 
die gelenkten Laufrader beobachten. 
SchlieBlich ist bei einer weiteren Aliernativausfuh- 
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runs des TretpedaJfahrzeuges vorgesehen. daB das ger-Profils 2 besitzt eine Lochreihe ^. wodurch es mog- 
iTgstrlger-PrSni in Fahrtrichtung vome in die selbst- lich ist. die Siuschale 10 m.ttels Schraubverbmdungen 
traglnde Verkleidung fflr die Aufnahme der Tretpedal- 23 in untersch.edl.chen Pos,t.onen auf deni UngstrS- 
kurbel sowie das einzelne Laufrad. mittig in den Sitz der ger-Proni 2 zu befesfgea Die Locher der Lochreihen 22 
Sitzschale und hinten in das Quertrager-Profil mit zuge- 5 Wnnen auch als Lwiglocher ausgefuhrt sein. 
horigen Verkleidungen fur die am Quertrager-Pror.l an- Der Lenkhebel 9 der Seitenhebel-Lenkung 8 an dem 
geSen Uufrader ubergeht, und daB in dem Sitz der eine Glocke 24 und das Schaltorgan 25 e.ner ubi chen 
Silzschale die RUckenlehne langs- und neigungsverstell- Gangschaltung befestigt s.nd, tragi an se.nem unteren 
bar angeordnef ist. Eine derartige Gestaitung des Fahr- Ende. fiber ein Verb-ndungselement 76 ^men abgew>„. 
zcuges gestattet eine besonders rationelle Fertigung lo kelten Drelizapfen 27 der ,n e.ner an der UnterseU^^^^ 
deiselben Sitzes 19 der Sitzschale 10 befest.gten RohrhOlse 28 

Der der Erfingung zugrundeliegende Gedanke wild gelagert ist Die Rohrhalse 28 ist Ober eine an ihr befe- 
in de nachfSgenden Bischreibung anhand mchrerer stigte gelochte Halteplatte 29. e.ne an der Unterseite 
kuSrungsSeispiele. die in der Zeichnung dargestelit des Sitzes 19 der SJzschale 10 be 
sind.nahererlautert.Eszeigt: .5 LochreJten 30 versehene Gegenp^atte 31 und m.ttes 

Fib. 1 eine SeitenansichteinesTretpedalfahrzeuges, entsprechender Schraubverbindungen 32 in unter- 
F1I2 eine Unteransicht des Tretpedalfahrzeuges schiedlichen Posit.onen an der Sitzschale 10 befesugbar. 
nach Rff 1 in Richtung des Pfeiles II. Von dem Lenkhebel 9 aus geht ein daran angelenktes. in 

Fig. 3 eine Ruckansicht des Tretpedalfahrzeuges nach sich ISngenverstellbares Gestange 33 zu der Einzelrad- 
Fie I in Richtungdes Pfeiles III 20 aufhSngung 5 des Laufrades 6. Jede Emzelradaufhin- 

Fig.4 einen Dctailschnitt im' vergroBerten MaBstab gung5derUufrader6und7umfaBteinenQuerholm34 
durch das Tretpedalfahrzeug nach Fig. 1 in Richtung zur mittlgen Aufnahme der Steckachse 35 des zugehori- 
des Pfeiles IV e «» genUufrades6bzw.7undemenamvorderenEndedes. 

Fig. 5 eine'seitenansicht einer aJternativen AusfQh- Querholms 34 angebrachten, aufrechtstehendeii Dreh- 
rungsform des Tretpedalfahrzeuges. 25 zapfen 35, der in einer an dem Quertrager-Prof. 3 uber 

Rl. 6 eine Seitenansicht einer weiteren alternativen eine Strebe 36 befestigten Rohrhulse 37 gelagert ist An 
Ausfflhrungsform des Tretpedalfahrzeuges, dem Querholm 34 des Laufrades 6 befmdet s.ch m.u.g 

Fig. 7 eine Seitenansicht einer anderen Altemativaus- eine Lasche 38. an der das Gestange 33 der Seitenhebel- 
fuhrJng des Tretpedalfahrzeuges. Unkung 8 angeleiAt .st Die Querholme 3W der Laufra- 

FlK. 8 eine Draufsicht auf das Tretpedalfahrzeug nach 30 der 6 und7 smd an ihren hmteren Enden uber emedaran 
Fie 7 in Richtung des Pfeiles VIII angelenkte Verbindungsstange 39 m.temander gekop- 

Fw. 9 eine Draufsicht auf eine weitere Altemativaus- pelt Die gegebenenfalls mit einer Verkleidung 40 verse- 
fOhrungsformdesTretpcdalfahrzeugesund henen Laufrader 6. 7 konnen daher durch j^ersteUu^ 

Fig. 10 eine Seitenansicht des Tretpedalfahrzeuges des Lenkhebels 9 urn ihre stehenden Drehzapfen 35 
nach Fie. 9. teilweiseimSchnitt in Richtung des Pfeiles 35 verschwenktwerden. , , . ^. 

Xder Fia 9 Der Sitz 19 der Sitzschale 10. st fiber em Schamierge- 

Das Chassis 1 des dreiradrigen Tretpedalfahrzeuges lenk 41. mit der Rflckenlehne 11 verbunden. In ihrem 
setzt sich aus dem Langsirager-Profil 2, dem Quertra- oberen Bereich trSgt die ROckenldine II wei gegen- 
ger-Proni 3 und der selbsttragenden Verkleidung 4 zu- Uberliegende angelenkte Haltestreben 42, deren freies 
sammen. Das rechtwinklig am hinteren Ende des Ungs- m Ende jeweils rait e.nem Langloch 43 versehen .st Uber 
trSger-Profil 2 angeformten QuertrSger-Profil 3 tragt dieses Ungloch 43 w.rkt jede Haltestrebe 42 m.t einer 
jeweils endseitig uber eine Einzclradaufhingung 5 die an dem Quertrager-Prof.l 3 befestigten Feststelle.nnch- 
beiden gegenQberliegenden LaufrSder 6 und 7. die Ober tung 44 zusammen. wodurch eine le.chte Ne.gungsver- 
cine Seitenhebel-Lenkung 8 lenkbar sind. Der Lenkhe- stellung der RUckenlehne 11 der Sitzschale 10 gegeben 
be! 9 der Seitenhebellenkung 8 ist an einer auf dem 45 ist Am oberen Ende trigt die Ruckenlehne 11 auf ihrer 
Langstrager-Prof.1 2 verstellbaren Sitzschale 10 mit ver- AuBenseite mittig eine Feststellemrichtung 45 fur einen 
stellbarer Rflckenlehne 1 1 befestigt Urn eine tiefe Sitz- hohenverstellbaren Trager 46 einer Kopfstutze 47. Am 
position zur Erzielung eines geringen Luftwiderstandes oberen Ende dieses Tragers 46 befindet s.ch w.ederum 
zu erreichcn, verlauft das Langstrager-Profil 2 von dem eine Feststelleinrichtung 48 fur emen .n der T.efe ver- 
Ouertrager-Profil 3 aus schrag nach unten bis zu der 50 stellbaren Trager 49 der KopfstOtze 47. Am vorderen 
Abwinklung 12 und verlauft dann leicht steigend bis zu Ende dieses TrSgers 49 ist die Kopfstutze 47 angelenkt 
der mit ihm einstOckig verbundenen selbsttragenden und uber eine Feststellemrichtung 50 in untersch.edli- 
Verkleidung 4 for das einzelne Laufrad 13. Die Verklei- chenNeigungenfestlegbar. ^ ^ . ,, 

duns 4 tragt auBerdem vor dem Laufrad 13 einen Tret- An den Armen 51 der herkommhchen Tretpedalkur- 
pedalantrieb in Form einer Tretpedalkurbel 14. welche 55 bel 14 ist jeweils ein Pedal 52 drehbar angebracht Das 
fiber einen Kettenantrieb 15 mit dem Laufrad 13 ver- durch ein seitliches Schutzblech 53 abgedeckte Ketten- 
bunden ist rad 54 der Tretpedalkurbel 14 befindet s.ch unmittelbar 

Das Langstrager-Profil 2 ist im Querschnitt umge- auBerhalb neben der selbsttragenden Verkleidung 4 fUr 
kehrt U-fdrmig mit schrag nach auBen gerichteten das einzelne Laufrad 13. Das Kettenrad 54 der Tretpe- 
Schenkeln 16, daran anschlieBenden waagerechten eo dalkurbel 14 steht uber eine Kette 55 m.t emem inner- 
Flanschen 17 sowie einem zwischen den Schenkeln 1(5 halbder Verkleidung 4 liegenden Zahnrad 56 des Lauf- 
vcrlaufenden Verstarkungssteg 18 ausgebildet Das rades 13 in getriebemaBiger Verbindung. H.erbei ist die 
Quertrager-Profil 3 weist die gleiche Querschnittsform Kette 55 durch entsprechende Offnungen 57 in der Ver- 
auf. Mittig an der Unterseite des Sitzes 19 der Sitzschale kleidung 4 gefuhrt Anstelle des Kettenantnebes 15 
10 befindet sich ein der AuBenkontur des LSngstrager- 65 kann auch ein Kardan-Antrieb oder em hin- und herge- 
Profils 2 nachgebildetes Halte-Profil 20. dessen Flan- henderTretpedalantriebzur Anwendungkommen. 
sche 21 auf den zugeh6rigen Flanschen 17 des Langstra- Bei der in Fig. 5 dargestellten Ausf uhrungsform des 
ger-Profils 2 aufiiegen. Jeder Flansch 17 des Langstra- Tretpedalfahrzeuges ist das Langstrager-Profil 2 zwei- 
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teilig ausgefQhrt Die eine Halfte 2a des Langstrager- 
Profils 2 ist einstflckig mit dem Quertrager-Profil 3 und 
die andere Hdlfte 2b einstucktg mit der selbsttragenden 
Verkieidung 4 ftir das Laufrad 13 verbunden. Hierbei 
sind beide Half ten 2a und 2b des Langstrager-Profils 2 5 
teleskopartig ineinandergefiihrt und Qber die Schraub- 
verbindungen 23 in unterschiedlichen Positionen zuein- 
ander festlegbar. Damit laBt sich auf einfache Art und 
Weise der Radabstand zwischen den Laufradem 6. 7 
und dem einzelnen Laufrad 13 verandern. to 

Die in Rg. 6 gezeigte Alternative des Tretpedalfahr- 
zeuges weist einen gesonderten Haltebugel 58 zwischen 
dem Langstr^ger-Profil 2 und der selbsttragenden Ver- 
kieidung 4 far das Laufrad 13 auf. Der Haltebugel 58 ist 
uber einen abgewinkelten Steg 59 mit dem vorderen is 
Endc des Langstrager-Profils 2 verschraubt Das freie 
Ende des HaltebQgels 58 nimmt drehbar einen Lenker- 
schaft 60 auf, der an einem Endc mit der Verkieidung 4 
und am anderen Ende mit einem Oblichen LenkbOgel 61 
verbunden ist Selbstverstandlich sind bei dieser Aus- 20 
fOhrungsform die hinteren Laufrader 6 und 7 nicht ienk- 
bar. was zeichnerisch durch die Festlegung der Verbin- 
dungsstange 39 zwischen den Laufradem 6 und 7 mittels 
einer Strebe 62 an dem Quertrager-Profil 3 dargestellt 
ist In der Praxis wird man jedoch in diesem Falle die 25 
Laufrader 6 und 7 in entsprechendea an den gegenuber- 
liegenden Enden des Quertrager-Profils 3 angebrachten 
Lagern befestigen. 

Bei der in den Fig. 7 und 8 dargestellten Ausfuhrungs- 
form des Tretpedalfahrzeuges lauft das LSngstrager- 30 
Profil 2 in Fahrtrichtung vorne in eine Aufnahme 63 fUr 
die Tretepdalkurbel 14, vor der Sitzschale 10 in das 
Quertrager-Profil 3 und hinten in die selbsttragende 
Verkieidung 4 fUr das einzelne Laufrad 13 aus. Die Sei- 
tenhebel-Lenkung 8 steht hierbei mit den beiden an dem 35 
Quertrager-Profil 3 angelenkten Laufradem 6 und 7 in 
Wirkverbindung. Die Kette 55 des Tretpedalkurbel-An- 
triebes wirkt hierbei auf das hintere Laufrad 13 ein. 

SchlieBlich zeigen die Fig. 9 und 10 noeh eine weitere 
Ausfuhrungsform des Tretpedalfahrzeuges, bei der das 40 
Langstrager-Profil 2 in Fahrtrichtung vorne in die 
selbsttragende Verkieidung 4 fur die Aufnahme der 
Tretpedalkurbel 14 sowie das einzelne Laufrad 13, mit- 
tig in den Sitz 19 der Sitzschale 10 und hinten in das 
Quertrager-Profil 3 mit zugeh5rigen Verkleidungen 64 45 
fOr die am Quertrager-Profil 3 angelenkten Laufrader 6, 
7 ubergeht In diesem Falle ist in dem Sitz 19 der Sitz- 
schale 10 die Ruckenlehne 1 1 entsprechend dem Pfeil 64 
langsverstellbar und entsprechend dem Pfeil 65 nei- 
gungsversteilbar angeordnet Die RQckenlehne 11 ist an 50 
ihrem unteren Ende an einer auf dem Langstrager-Pro- 
fil Qber Schraubverbindungen 66 in unterschiedlichen 
Positionen festlegbaren Halteplatte 67 angelenkt Die 
Haltepiatte 67 geht einstOckig in einen mit einem Lang- 
loch 68 versehenen Stander 69 iiber. der uber eine Fest- 55 
stelleinrichtung 70 eine ebenfalls mit einem Langloch 71 
versehene und an der RQckenlehne 11 angelenkte La- 
sche72tragt 

Die vorstehende Zetchnungsbeschreibung hat das er- 
findungsgemaBe Tretpedalfahrzeug in seinen Einzelhei- 60 
ten und einigen Gestaltungsmdglichkeiten verdeutlicht 
Es versteht sich jedoch fOr den Fachmann, daB der 
Grundgedanke der vorliegenden Erfindung eine we- 
sentlich breitere Anwendung finden kann und nicht auf 
die hier speziell betrachteten Ausfuhrungsbeispiele be- 
schranktist 
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